


























"A sketch of the Forges of Ba-
tiscan”

Archives nationales du Canada,
Dalhousie Papers MG24, Al2,
vol. 24, vers 1812

I'époque se préte bien a une expansion des acti-
vités de production dans I'industrie sidérurgi-
que, non seulement en Mauricie, mais aussi dans
le reste du Canada. Grace a une croissance natu-
relle élevée et a un fort courant d’immigration,
la population canadienne augmente a un ryth-
me accéléré. Cela contribue aI’élargissement du
marché pour les articles de consommation cou-
rante, principalement ceux en fonte. Le défri-
chement des terres, la multiplication des
équipements de production (moulins a farine,
scieries, fabriques de potasse, tanneries, etc.), le
développement de la navigation a vapeur et de
la construction navale ouvrent de nouvelles ave-
nues pour le marché des biens d’équipement.
Bien qu’il soit impossible de chiffrer cette de-
mande, il ne fait aucun doute qu’elle est assez
forte pour attirer de nouveaux investissements
dans la sidérurgie et inviter des producteurs
étrangers a écouler leurs marchandises sur le
marché canadien.

C’est en cherchant a répondre a cette de-
mande plus ample que I'industrie sidérurgique
canadienne prend de I'expansion durant les an-
nées 1800-1850. Des hauts fourneaux sont
construits en Ontario et en Nouvelle-Ecosse.
Mais la plupart de ces tentatives dans la branche
de la transformation primaire aboutissent a des
échecs, sauf en Ontario ou le haut fourneau de
Normandale, et dans une moindre mesure, celui
de Marmora fonctionnent avec succes pendant
plusieurs années entre 1822 et 1847.

C’est plutot dans le domaine de la fonte de
seconde fusion (les fonderies) que les progresles
plus importants sont accomplis. C’est vers 1805
que la premiere fonderie canadienne a été éri-
gée sur le site méme des Forges de Batiscan. Un
demi siecle plus tard, le Canada compte plus
d’une centaine de fonderies, dont une bonne
trentaine se trouvent au Québec. La majorité de
ces fonderies sont de petites dimensions et sont
implantées en plein coeur des zones rurales, la
ou elles trouvent a vendre des équipements de
moulin, des chaudiéeres a potasse et a sucre, des
poéles et des socs de charrues. Les autres sont
situées dans les villes et répondent aux besoins
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nombreux et diversifiés de la clientele urbaine.
Dans les années 1830 et 1840, quelques-uns de
ces établissements atteignent des dimensions
considérables, employant plusieurs dizaines
d’ouvriers et disposant d’équipements perfec-
tionnés et couteux. D’ailleurs, les plus impor-
tantes de ces fonderies sont jumelées a des
ateliers d’usinage du fer ou 'on exécute des
travaux d’ingénierie d’'une grande complexité,
répondant de la sorte aux besoins de I'industrie
des villes.

La concurrence étrangere, apparue apres la
conquéte de 1760, s’intensifie durant la pre-
miére moitié du XIXe siecle. Ainsi, le fer en
barres et en plaques de Grande-Bretagne, dont
le prix de revient est tres bas, s’est-il solidement
imposé sur le marché canadien, contraignant
méme les Forges du Saint-Maurice a réduire
leurs activités dans le secteur de I'affinage. De
Grande-Bretagne, on importe aussi une foule
d’articles de ferronnerie ainsi que des poéles.
C’est également pendant la premiére moitié du




Aux Forges du Saint-Maurice,
vestiges des fours a refroidisse-
ment graduel de la moul
de roues de wagon annexée a
la forge haute en 1854.

Environnement Canada, Service
des parcs, 1979

Les hauts fourneaux de la
Mauricie.

XIXe siecle que les produits américains font leur
apparition sur le marché canadien. Les importa-
tions américaines exercent une concurrence re-
doutable pour les produits canadiens, car ces
importations se composent principalement d’ar-
ticles en fonte moulée semblables a ceux qu'on
fabrique au Canada.

Sous le signe de la révolution
industrielle

Entre 1850 et le milieu des années 1870 envi-
ron, la sidérurgie canadienne connait une nou-
velle période d’expansion largement tributaire
de la révolution industrielle qui bouleverse alors
I’économie nationale. La construction ferro-
viaire, I'industrie manufacturiére, I'urbanisation

miniére piétine : exception faite des gisements
déja connus et exploités, seuls des gisements de
faible valeur ou bien inaccessibles sont décou-
verts. De plus, les politiques tarifaires mises en

Site Ouverture/ Localité**

Fermeture*
Forges du Saint-Maurice 1729/1883 Trois-Rivieres
Forges Batiscan 1798/1814 Sainte-Genevieve-de-Batiscan
Forges Radnor 1853/1910 Saint-Maurice
Forges L’Islet 1856/1878 Notre-Dame-du-Mont-Carmel
Forges Saint-Tite 1868/1872 Saint-Jacques-des-Piles
Forges Grondin 1876/1881 Saint-Boniface-de-Shawinigan

* La date d’ouverture des établissements est celle de lacquisition des terrains pour les établir.
** Il s’agit de la localité ou se trouvent actuellement les vestiges de ces établissements.

et la mécanisation de l'agriculture ouvrent de
nouveaux horizons a I'industrie sidérurgique.
Cette expansion n’est cependant pas sans par-
tage. Le secteur des produits finis connait un
essor rapide tandis que celui de la transforma-
tion primaire du minerai de fer progresse beau-
coup plus lentement. C’est que la prospection

place par le gouvernement dans les années 1850
ne favorisent pas le développement de la sidérur-
gie lourde. L’action gouvernementale, sans
doute justifiée par la faiblesse méme du secteur
de la transformation primaire, privilégie le sec-
teur de la transformation finale en laissant entrer
sans les taxer la fonte et les produits semi-finis




Les Forges L'Islet, vers 1870

Archives nationales du Canada,
Collection George McDougall, PA
134845

importés. Certaines régions, comme la Mauricie,
bénéficient cependant d'une protection natu-
relle, en ce sens qu’elles produisent une qualité
de fonte tres recherchée sur le marché et qui
échappe a la concurrence étrangere. Mais ce
n’est pas le cas partout. En Ontario, par exemple,
la sidérurgie lourde, qui avait connu un climat
propice a son développement durant les décen-
nies précédentes, s’avere incapable de concur-
rencer la fonte importée. Vers le milieu des
années 1850, le seul haut fourneau en activité,
en 'occurrence celui de Marmora, est abandon-
né et il faut attendre le milieu des années 1890
pour qu'un nouveau haut fourneau relance la
sidérurgie lourde dans cette province.

Dans les autres provinces canadiennes, la si-
tuation se présente difféeremment. En Nouvelle-
Ecosse et au Nouveau-Brunswick, ou 'on a
découvert des gisements de minerai de fer aux
qualités particulieres, on peut produire une
fonte qui est facilement écoulée sur le marché
britannique, soit dans les arsenaux de la marine
soit dans les aciéries de Sheffield. Au Québec, les

tentatives pour mettre en valeur les gisements de
minerai de fer de la province sont nombreuses
durant la période, bien qu’elles ne soient pas
toutes couronnées de succes. C'est en Mauricie
que I'expansion du secteur de la transformation
primaire est la plus forte. Produisant une qualité
de fonte au charbon de bois tres recherchée par
les manufacturiers de roues de wagon, les entre-
prises mauriciennes sont en mesure de prendre
le virage que leur impose la révolution indus-
trielle et ainsi assurer leur expansion.

La poussée de croissance qui caractérise la
sidérurgie mauricienne dans les années 1850 et
1860 se traduit par 'ouverture de nouveaux éta-
blissements (les Forges Radnor en 1853, les
Forges L'Islet en 1856 et les Forges Saint-Tite en
1868) et par la modernisation des équipements
de production aux Forges du Saint-Maurice. Cela
a pour effet de faire passer la production an-
nuelle de fonte de quelques centaines de tonnes
vers 1850 a plus de 2,000 tonnes une dizaine
d’années plus tard. Avec I'ouverture des Forges
Saint-Tite, la Mauricie produit vers 1870 de 3 a
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Manufacture de roues de wa-
gon de Trois-Rivieres.
Construite en 1865 par les
propri¢taires des Forges Rad-
nor, elle est restée en opéra-
tion jusque vers 1900.

\rchives nationales du Canada,
PA-126950, vers 1887

4,000 tonnes de fonte. Presque toute cette pro-
duction est destinée a la fabrication de roues de
wagon a Trois-Rivieres, a Montréal et au Nou-
veau-Brunswick.

Cette période d’expansion en est aussi une de
transition. En effet, la fabrication d’une vaste
gamme de produits finis qui caractérisait la sidé-
rurgie régionale depuis trés longtemps disparait
progressivement au cours de la décennie de
1860. Les produits de consommation courante
comme les poéles et les marmites sont les pre-
miers touchés. C’est que leur prix de revient est
trop élevé pour soutenir la concurrence des fon-
deries qui manufacturent les mémes articles a
des prix nettement inférieurs. Quant a I'indus-
trie des roues de wagon, quis’estd’abord implan-
tée aux Forges du Saint-Maurice et aux Forges
Radnor en 1854, elle s’est peu a peu déplacée de
la Mauricie vers Montréal, 1a ot se concentrent
les grands ateliers de construction et d’entretien
du matériel roulant de chemin de fer. Seule la
fonderie de roues que les propriétaires des
Forges Radnor ont fait construire a Trois-Ri-
vieres en 1865 échappe a cette regle. Mais 1"éta-
blissement est de petite dimension et fonctionne
de facon sporadique jusqu’a ce que Trois-Ri-
vieres soit reliée au réseau ferroviaire canadien a
la fin des années 1870.

C’est aussi dans ce contexte de transition et
d’adaptation a un nouvel environnement indus-
triel qu’il faut comprendre I'évolution de I'em-
ploi dans le secteur sidérurgique mauricien a
cette époque. ['augmentation de la production
est créatrice de plusieurs nouveaux emplois,
principalement au niveau de la cueillette et de
I'apprétage des matiéres premiéres (minerai de
fer et charbon de bois). Dans ce cas précis, il
s’agit d'une main-d’oeuvre saisonniére et peu
qualifiée, recrutée parmi la population rurale
habitant dans le voisinage des sites d’exploita-
tion. En créant des emplois pour les défricheurs
et en offrant un débouché pour les produits de
leur exploitation agricole, I'activité sidérurgique
a soutenu le peuplement des terres de 1'arriére-
pays mauricien.

Les emplois en usines ne suivent cependant

pas la méme évolution. En effet, T'utilisation
d’équipements plus modernes, en accroissant la
productivité du travail, permet d’importantes
économies de main-d’oeuvre. L’abandon de la
fabrication de produits finis a aussi pour consé-
quence de ralentir 'augmentation des effectifs
etd’entrainer de nombreuses mises a pied parmi
les travailleurs spécialisés. La plupart de ceux-ci,
essentiellement des mouleurs, désertent les vil-
lages industriels et s’exilent a Montréal ou le
travail dans les fonderies ne manque pas. Ils ont
en quelque sorte suivi le déplacement des activi-
tés de production.

Quelques autres se lancent en affaires et ou-
vrent leurs propres fonderies dans différentes
régions du Québec. C’est la un moyen de conti-
nuer a pratiquer un métier que I'organisation du
travail en usine et le machinisme condamnent a
disparaitre. La sidérurgie mauricienne se trouve
donc amputée en l'espace de quelques années
de T'une de ses principales caractéristiques : le
systeme artisanal de production et de transmis-
sion du savoir-faire technique.

La sidérurgie mauricienne a
Uheure de la crise

Vers le milieu des années 1870, la sidérurgie
mauricienne commence a se ressentir des
contre-coups de la crise qui ébranle I'économie




Annonce publicitaire de la Ca-
nada Iron Furnace Company
donnant la liste des établisse-

ments de I'entreprise.

B.T.A. Bell [éditeur], The Cana-

dian Mining Manuel, 1901

industrielle du Canada. Le prix de la fonte, qui
s’était maintenu a un niveau élevé jusque la, se
met a dégringoler. Entre 1877 et 1879, son prix
est tellement bas qu’il provoque la fermeture des
hauts fourneaux de la région, le prix de vente de
la fonte étant inférieur a son prix de revient. En
1877 la production est interrompue aux Forges
du Saint-Maurice. En 1878, c’est au tour des
Forges L'Islet et en 1879, celui des Forges Rad-
nor. C’est également dans ce contexte de dépres-
sion économique que les Forges Grondin voient
le jour en 1878 a Saint-Boniface-de-Shawinigan.
Quelques mois plus tard, la production est inter-
rompue en raison de problemes techniques etde
I'impossibilité pour I'entreprise de trouver le
financement nécessaire pour la poursuite de ses
activités.

La remontée des prix de la fonte a la fin de
I'année 1879 et en 1880 ameéne la reprise des
activités aux hauts fourneaux de la région. Mais
les conditions du marché ne sont plus celles qui
prévalaient lors des années de prospérité qui ont
précédé la crise. D’une part, le prix de la fonte,
bien que supérieur a ce qu’il était durant la crise,
n’est pas suffisant pour garantir larentabilité des
établissements mauriciens qui doivent aussi faire
face a des hausses salariales importantes. D’autre
part, les importations de fonte au charbon de
bois des Etats-Unis sont de plus en plus considé-
rables, venant ainsi déstabiliser le fragile marché
canadien de la fonte au charbon de bois, occupé
antérieurement de facon presque exclusive par
les entreprises mauriciennes. Enfin, les équipe-
ments de production de la région sont vétustes
et affichent un sérieux retard technique par rap-
port aux équipements modernes qui caractéri-
sent 1’industrie américaine de la fonte au
charbon de bois depuis le début des années 1870.
Les entreprises mauriciennes ne bénéficient
donc plus de cette protection naturelle contre la
fonte importée, et cela méme sile gouvernement
canadien impose des barriéres douaniéres pour
cet article en 1879.

En somme, la fin des années 1870 et le début
de la décennie de 1880 constituent un tournant
majeur dans I’évolution de la sidérurgie mauri-
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cienne. Les bouleversements qui frappent I'in-
dustrie nord-américaine de la fonte au charbon
de bois a cette époque ont eu un impact considé-
rable surI’évolution de cette activité en Mauricie.
Plus que jamais sa survie dépend de sa capacité
a s’adapter a ce contexte changeant.

Le déclin de la sidérurgie
mauricienne

C’est dans ces circonstances que s’amorce le
déclin de la sidérurgie mauricienne au début de
la décennie de 1880. La fermeture des Forges du
Saint-Maurice en 1883, aprés une tentative déses-
pérée d’adaptation au nouveau contexte de pro-
duction et de mise en marché de la fonte,
témoigne de facon concrete des difficultés qu’é-
prouve alors la sidérurgie régionale. En effet,
George McDougall, le propriétaire des Forges du
Saint-Maurice et des Forges I'Islet, décide en
1881 de concentrer ses opérations sur un méme
site afin de réduire ses cotits de main-d’oeuvre.
Les installations des Forges L'Islet, abandonnées
depuis 1878, sontdémantelées et un second haut
fourneau est construit sur le site des Forges du
Saint-Maurice. Cette tentative d’adaptation ne
permet pas la survie de I'entreprise qui doit
déclarer faillite deux ans plus tard. Elle a certes
trouvé dans la réorganisation de ses opérations
une solution a ses problémes de main-d’oeuvre,
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Les Forges Radnor, vers 1900.

Breuvages Radnor Ltée

mais elle n’a pa résolu pour autant le probléme
crucial des cotts élevés du transport des matiéres
premiéres et de la fonte. N’étant pas reliées au
réseau ferroviaire, les Forges du Saint-Maurice
sont grandement désavantagées par rapport aux
entreprises rivales. A cette époque, I'accés au
réseau ferroviaire devient une condition essen-
tielle du développement de I'industrie sidérurgi-
que nord-américaine. Et la Mauricie ne fait pas
exception.

C’est en bonne partie griace au chemin de fer
que les Forges Radnor doivent leur survie apres
1880. Cet établissement est avantageusement si-
tué sur le parcours du chemin de fer des Piles qui
relie Grandes-Piles a Trois-Rivieres et, de la, a
I'ensemble du réseau ferroviaire canadien. I bé-
néficie de la sorte d'un lien direct avec le Lac a
la Tortue duquel est extrait le minerai qui ali-
mente le haut fourneau. La fonte est également
convoyée par chemin de fer jusqu'a Trois-Ri-
vieres ot elle est transformée en roues de wagon.
A compter du début des années 1890, le réseau

CANADA IRON FURNACE
Ex vzs—\u- L
mmz:u. r; ”..,Ln'm ONT

ferroviaire mauricien est également mis a contri-
bution pour transporter le charbon de bois que
I'entreprise fabrique a différents endroits sur le
parcours du chemin de fer des Basses Lauren-
tides depuis Grandes-Piles jusqu’a Lac-aux-Sa-
bles. Ce sont les avantages de cette localisation
qui ameénent la Canada Iron Furnace Company,
une entreprise montréalaise qui exploite une
manufacture de roues de wagon et de tuyaux en
fonte, a acquérir I’établissement de Radnor en
1889 et ay construire un nouveau haut fourneau
en 1892, plus moderne et plus spacieux.

Les nouveaux propriétaires des Forges Rad-
nor ont cependant surestimé le potentiel minier
de la Mauricie ot les gisements de minerai de fer
sont exploités depuis plus d’un siecle et demi. A
proprement parler, seul le gisement du Lac a la
Tortue est d’une exploitation rentable, mais il ne
peut répondre a lui seul a la demande accrue en
minerai de fer de I'établissement. L’entreprise
doit donc combler le reste de ses besoins en
minerai en exploitant des mines plus éloignées :




d’abord a Gentilly et a Bécancour sur la rive sud
du Saint-Laurent, puis a Saint-Jérome et dans les
environs de Joliette. Vers 1895, I'entreprise ex-
ploite une mine pres de Sherbrooke et des gise-
ments de surface dans la seigneurie de Vaudreuil
a 'ouest de Montréal. Par la suite, les activités
miniéres de la compagnie atteignent I’Ontario,
a Eganville et a Bessemer, deux localités situées
au nord-ouest d’Ottawa, distantes d’environ 500
kilometres des Forges Radnor. A compter de
1900, I'entreprise doit aussi acheter du minerai
sur le marché américain, dans les états de New-
York et du Michigan. Dés lors, plus de la moitié
du minerai de fer cg)ns()lhmé a Radnor provient
de I’Ontario et des Etat-Unis, et cette proportion
va en augmentant jusqu’a la fermeture de I'éta-
blissement en 1910.

L’épuisement des ressources régionales et I'é-
loignement continuel des sources d’approvision-
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nement ne sont pas les seules raisons de la dispa-
rition de la sidérurgie lourde en Mauricie au
début du XXe siécle. Moins de dix ans apres sa
construction, le haut fourneau de Radnor mon-
tre des signes évidents d’usure. A partir de 1900,
la consommation de combustible de I'appareil
augmente constamment, provoquant la hausse
des coiits de production de la fonte. Avec un prix
de revient de plus en plus élevé, la fonte produite
a Radnor se vend mal, a tel point que I'entreprise
qui exploite le haut fourneau achete une frac-
tion importante de sa fonte au charbon de bois
aupres d’autres producteurs pendant que les
stocks de fonte s’accumulent au haut fourneau
de Radnor. C’est dans ces circonstances que I'en-
treprise décide de cesser la production a cet
établissement en 1910, mettant fin a pres de
deux siécles d’activité sidérurgique en Mauricie.




Le haut fourneau des Forges
Grondin est protégé parla Loi
sur les Biens culturels du Qué-
bec depuis 1987.

Centre d études québécoises, Uni-
wversité du Québec a Trois-Rivieres,
1983

Le site des Forges du Saint-
Maurice est intégré au réseau
du Service canadien des parcs
en 1973, En 1985, on y inau-
gure le complexe du haut
fourneau. En 1990, un second
centre d'interprétation est ou-
vert aux visiteurs: la Grande
Maison.

Environnement Canada, Service
des parcs, Lieu historique natio-
nal des Forges-du-Saint-Maurice

Conclusion

Aujourd’hui les hauts fourneaux desquels sor-
taient le métal en fusion sont éteints, les usines
bourdonnantes d’activité démolies et les villages
grouillant d'une population besogneuse dispa-
rus. A I'exception du site des Forges du Saint-
Maurice ou le Service canadien des parcs a
aménagé un centre d’interprétation, seuls quel-
ques vestiges témoignent encore de I'époque ou
cette industrie était florissante et procurait des

emplois a des centaines de familles mauri-
ciennes. Ces vestiges, sur lesquels la nature a
repris ses droits, nous rappellent que depuis le
XVIlle siecle la Mauricie a participé activement
a I'édification du Québec industriel moderne.
C’est cela qui fait toute la richesse de ce patri-
moine industriel unique au Québec et que nous
avons humblement tenté d’en faire découvrir

I’histoire.




Chronologie des principaux événements se rapportant a ’industrie

sidérurgique mauricienne

1665
Découverte de gisements de minerai de fer pres
de Trois-Rivieres.

1729

Francois Poulin de Francheville obtient le droit
d’exploitation des mines de fer des environs de
Trois-Rivieres.

1733

Formation de la société Francheville et Compa-
gnie pour I'établissement des Forges du Saint-
Maurice.

1734
Premiére coulée de fer aux Forges du Saint-Mau-
rice selon le procédé de la réduction directe.

1735
Formation de la société Cugnet et Compagnie
pour I’exploitation des Forges du Saint-Maurice.

1738
Allumage du haut fourneau des Forges du Saint-
Maurice.

1741

Faillite de Cugnet et Compagnie : I'exploitation
des Forges du Saint-Maurice est confiée a un
syndic désigné par I’Etat.

1743
Etatisation des Forges du Saint-Maurice.

1764
L’exploitation des Forges du Saint-Maurice est
suspendue temporairement.

1767
Premier bail des Forges du Saint-Maurice a des
entrepreneurs privés.
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1793
Le bail des Forges du Saint-Maurice passe a
Mathew Bell, David Munro et George Davison.

1798
Ouverture des Forges de Batiscan par la Batiscan
Iron Works.

1800
Bell et Munro achetent la part de Davison dans
les Forges du Saint-Maurice.

1814
Fermeture des Forges de Batiscan.

1816
Mathew Bell rachéte la part de David Munro et
devient seul locataire des Forges du Saint-Mau-
rice.

1846
Privatisation des Forges du Saint-Maurice : Hen-
ry Stuart en devient propriétaire.

1847
Henry Stuart céde I'exploitation des Forges du
Saint-Maurice a James Ferrier.

1851
Henry Stuart vend les Forges du Saint-Maurice a
la société Stuart & Porter.

1853
Formation de la société A. Larue & Co. pour
I’établissement des Forges Radnor

1854

Agrandissement du haut fourneau des Forges du
Saint-Maurice. L'entreprise commence a fabri-
quer des roues de wagon.




1854

Ouverture des Forges Radnor. L’établissement
décroche un contrat de fourniture de roues de
wagon pour la compagnie du Grand Tronc.

1856
Formation de la société Dupuis, Robichon & Cie
pour I'établissement des Forges L'Islet.

1858
Faillite de Stuart & Porter.

1858
Ouverture des Forges L'Islet.

1861
Saisie des Forges du Saint-Maurice par le gouver-
nement.

1862
Ouverture d’un laminoir aux Forges Radnor.

1862

Vente aux encheres des Forges du Saint-Maurice.
Onézime Héroux, un agriculteur, en devient pro-
priétaire mais ne relance pas la production.

1863
Achat des Forges du Saint-Maurice et des Forges
I'Islet par John McDougall.

1864
Incendie du laminoir des Forges Radnor.

1865
A. Larue & Co. inaugure une manufacture de
roues de wagon a Trois-Rivieres.

1865

John McDougall décroche un contrat de fourni-
ture de fonte avec la fonderie Caledonia de Mon-
tréal qui manufacture des roues de wagon.

1866
Faillite de A. Larue & Co. Les Forges Radnor
sont vendues a Edward Burstall.

1867
Formation de la John McDougall & Sons pour
I’exploitation des Forges Saint-Tite.

1868

Formation de la Saint-Francis Iron Mining Co.
pour I’établissement des Forges de Saint-Pie-de-
Guire.

1869
Formation de A. Larue & Cie pour I'établisse-
ment des Forges Saint-Tite.

1870
George Benson Hall achéte les Forges Radnor.

1872
Les Forges Saint-Tite sont incendiées : les pro-
priétés sont vendues a George Benson Hall.

1872

Ouverture d’'une manufacture de haches dans
les batiments autrefois occupés par la forge basse
aux Forges du Saint-Maurice.

1874
Fermeture de la manufacture de haches des
Forges du Saint-Maurice.

1874
Incendie des Forges Radnor.

1874
Les Forges de Saint-Pie-de-Guire sont vendues a
John McDougall & Co. de Montréal.

1876
Dissolution de John McDougall & Sons de Trois-
Rivieres. Les Forges du Saint-Maurice et L'Islet
sont rachetées par George et Alexander McDou-
gall.

1877
Formation de la Cie des mines de fer de Shawi-
nigan pour I’établissement des Forges Grondin.




1877
Interruption des activités aux Forges du Saint-
Maurice.

1878
Abandon des Forges L'Islet.

1878

Les Forges Radnor sont desservies par le chemin
de fer des Piles. Les propriétaires des Forges
Radnor achétentle Lac a la Tortue pour 'extrac-
tion du minerai de fer.

1878
Ouverture de Forges Grondin.

1879
Faillite de la Cie des mines de fer de Shawinigan.
Les Forges Grondin sont fermées.

1880
Location de la manufacture de roues de wagon
des Forges Radnor par George McDougall.

1880
Location des Forges Grondin par McDougall &
Dusseault.

1880

Ouverture du premier haut fourneau des Forges
de Drummondyville par John McDougall & Co.
de Montréal.

1880
Réouverture des Forges du Saint-Maurice.
George McDougall en est le seul propriétaire.

1881
Abandon des Forges de Saint-Pie-de-Guire.

1881
Faillite de McDougall & Dusseault. Abandon des
Forges Grondin.

1881
Allumage d’un deuxiéme haut fourneau aux
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Forges du Saint-Maurice.

1881
Allumage d’'un second haut fourneau aux Forges
de Drummondville.

1883
Fermeture des Forges du Saint-Maurice.

1889
Vente des Forges Radnor a la Canada Iron Fur-
nace Co. de Montréal.

1892

Construction d’un haut fourneau moderne aux
Forges Radnor. Ouverture de la charbonniére de
Grande-Piles.

1908

La Canada Iron Furnace Co. devient la Canada
Iron Corporation et acheéte les Forges de Drum-
mondville.

1910
Fermeture des Forges Radnor.

1911
Fermeture des Forges de Drummondyville.




La Corporation pour le patrimoine sidérurgique de la Mauricie est un organisme sans but lucratif
constitué en 1987 en vertu de la troisieme partie de la loi sur les compagnies du Québec.

La Corporation fut fondée grace a I'initiative de la Société Saint-Jean-Baptiste de la Mauricie, de
I'Université du Québec a Trois-Rivieres et de la Direction régionale du ministére des Affaires culturelles
du Québec. Son conseil d’administration regroupe des représentants d’entreprises et d’organismes
municipaux et institutionnels qui veillent a I'actualisation de ce patrimoine industriel.

La sauvegarde, la promotion etla mise en valeur des sites du patrimoine sidérurgique de la Mauricie
constituent la raison d’étre de la Corporation. Tout organisme ou individu qui partage ces intéréts peut
devenir membre de la Corporation.




La Corporation tient a remercier certains organismes et entreprises privées qui, par leur appui
financier, ont rendu possible la publication de la série <LA MAURICIE A L’AGE DU FER».

MINISTERE DE L’ENSEIGNEMENT SUPERIEUR ET DE LA SCIENCE,
DIRECTION DU DEVELOPPEMENT SCIENTIFIQUE
FEDERATION DES CAISSES POPULAIRES DESJARDINS DU CENTRE DU QUEBE(I

ENVIRONNEMENT CANADA, SERVICE DES PARCS,
LIEU HISTORIQUE NATIONAL DES FORGES-DU-SAINT-MAURICE

Ministere des Affaires culturelles

Société Saint-Jean-Baptiste de la Mauricie

Caisse populaire Sainte-Marguerite de Trois-Riviéres
Caisse populaire de Saint-Maurice

Caisse populaire Saint-Théophile-du-Lac

Imprimerie Art Graphique inc.

La Corporation remercie également les organismes suivants pour leur précieuse collaboration.

Archives nationales du Canada

Archives nationales du Québec a Trois-Rivieres

Bibliotheque nationale du Québec

Centre d’études québécoises de I'Université du Québec a Trois-Rivieres
Musée McCord d’histoire canadienne




Achevé d’imprimer en février 1991, sur les presses de
I'Imprimerie Art Graphique inc., a Trois-Riviéres, Québec, pour le compte de la
Corporation pour le patrimoine sidérurgique de la Mauricie.




Forges
A SaintTite
) (18681872)
Grandes-Piles @
(1892-1910)
Lac-a-la-Tortue o
& (18781910)
S
Shawinigan N
coé}(\ Forges
@ Batiscan
Q§® (17981814)
Forges
Grondin A E%';igr?c?r
(1877-1881)
(1853-1910)
Forges
A Lislet
(1856-1878)
Forges du
Saint-Maurice A
(1729-1883) > e(\\
o T A2
Trois-Riviéres x o™
g
e




CORPORATION POUR Ministere

LE PATRIMOINE s : Ari
stwRGIQUE de 'Enseignement supérieur
© DELAMAURICIE et de la Science

" ISBN 2-9802125-0-4 (série)
ISBN 2-9802125-1-2 (vol. 1)
Tirage : 1000 exemplaires




